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Forord

Falkoping kommun ska fortsatta att utvecklas som en attraktiv och hallbar
kommun, nagot som tydliggors genom de ekonomiska-, ekologiska- och sociala
hallbarhetsmal som finns i kommunens vision och Gversiktsplan. Falkopings
kommun efterstravar ett langsiktigt hallbart transportsystem som ger invanarna
tillgang till vad kommunen och regionen har att erbjuda. For att nd en sadan
utveckling &r planeringen av bil- och cykelparkering ett viktigt verktyg. Falko-
pings kommun har enligt plan- och bygglagstiftningen pa olika satt ett 6vergri-
pande ansvar for parkeringsplanering i kommunen.

Med anledning av ovanstaende beskrivs i detta dokument hur Falkopings
kommun avser att bedriva sin parkeringsplanering i samverkan och gentemot
pagaende och planerade stadsutvecklingsprojekt. Dokumentet ar ett policydo-
kument enligt Falkdpings kommuns hierarki for styrdokument och antas av
kommunfullmaktige.
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1.Inledning

Parkering &r en viktig del i vara tatorters infrastruktur och paverkar manga
stadsbyggnadsfragor. Genom en parkeringspolicy och parkeringsnorm synlig-
gor kommunen vilka regler och riktlinjer gallande parkering for bil och for cy-
kel som ska gélla vid nybyggnad och till viss del ombyggnad av bostader och
olika typer av verksamheter och i forekommande fall aven i befintlig miljo.
Foljande dokument inkluderar malsattning och riktlinjer for parkering i Falko-
pings kommun vilket tidigare har saknats.

1.1 Geografisk omfattning

Avgransningsomradet for parkeringspolicyn innefattar hela det geografiska
omradet for Falkopings kommun. Parkeringstalen ar definierade for tre olika
zoner av bebyggelse, vidare beskrivet i kapitel 3.2.

1.2 Malsattning

Falkopings kommun efterstravar ett langsiktigt hallbart transportsystem. Ett
omrade som har identifierats som ett betydelsefullt verktyg for att na dit ar hur
kommunen planerar avseende bil- och cykelparkering. Baserade pa malséatt-
ningar och viljeinriktningar i Falképings kommuns 6vriga styrdokument géller
foljande malsattning for Falkopings fortsatta parkeringsplanering:

Parkeringsplaneringen i Falkdpings kommun ska bidra till en god tillgang-
lighet samt skapa forutsattning for en 6kad andel hallbara resor.

Parkeringspolicyn utrycker de riktlinjer som planeringen ska utga ifran.

1.3 Vad ar en parkeringspolicy och parkeringsnorm?

En parkeringspolicy ar ett styrdokument som beskriver Falkdpings kommuns
malsattning och riktlinjer avseende planering for bil- och cykelparkering. Par-
keringspolicyn &r inte bindande for kommunen utan anger riktlinjer. En plan for
hur parkering ska anordnas sékerstélls i detaljplaneskedet och Byggnadsnamn-
den gor en slutlig beddmning vid bygglovsprovning i varje enskilt fall. Likabe-
handlingsprincipen ska tillampas. | vilken omfattning som utrymme for parke-
ring ska krévas vid bygglovsprovningen bor enligt Boverket bestdmmas med
utgangspunkt i forsta hand i sadana allméanna riktlinjer for parkering och grun-
der for berdkning av parkeringsbehov som kommunen har antagit'. For Falko-
pings kommun avser det sdledes detta styrdokument.

1 Boverket 2004, Boken om lov, tillsyn och kontroll. ISBN 91-7147-853-1



En parkeringsnorm beskriver vilka parkeringstal och acceptabla gangavstand
som ska tillampas i Falkopings kommun. Parkeringsnormen avser ny- och om-
byggnad av bostader och andra verksamhetslokaler. Parkeringsnormen géller
oavsett alder pa den gallande detaljplanen och det ar vid bygglovprévning som
den slutliga bedémningen av parkeringsefterfragan genomfors. Vid om- och
tillbyggnader av befintliga fastigheter beréknas efterfragan pa den tillkom-
mande ytan enligt parkeringsnormen. Tillskott av parkeringsplatser ska ske om
differensen mellan beraknad efterfragan innan och efter ombyggnad &r storre an
antalet befintliga outnyttjade parkeringsplatser. Om tillbyggnaden avser en fas-
tighet som saknar parkering ska en sérskild parkeringsutredning genomforas.

Som bilaga till detta dokument redovisas berakningsunderlag och handlaggar-
stdd for hur parkeringsnormen kan tillampas.

1.4 Ansvar for att anordna parkering

Parkeringsplatser for bil och for cykel kan antingen ligga pa kvartersmark eller
pa allman platsmark. Parkeringsplatser pa kvartersmark skots och bekostas av
fastighetsagaren, medan Falkopings kommun som véghallare ansvarar for par-
keringsplatser pa allméan platsmark. Det &r fastighetsdgaren som ansvarar for att
ordna parkering for sin fastighet. Kommunen har inga skyldigheter att ordna
parkering men ansvarar for att ange vilken efterfragan pa parkering som fastig-
hetsdgarna ska tillgodose. Kommunen bestammer de krav som ska gélla anga-
ende placering och utformning av parkeringsplatser och vilken mark som far,
respektive inte far, anvandas for parkering. Parkeringsnormen ska anvéandas
som stod for bedomning av den parkeringsefterfragan som fastighetsagare ska
tillgodose.

Kostnader for att anordna parkering som uppkommer pa grund av exploate-
ring i Falkopings kommun ska bekostas av projektet och efterfragan pa par-
kering far inte hanteras genom uppstallningsytor pa allméan platsmark vid
ny- och ombyggnation. Parkering for en fastighet ska anordnas genom en
I6sning som &r varaktig over tid. Att 6ver lang tid binda upp anvandningen
av allman platsmark for att l16sa efterfragan pa parkering fran fastigheter pa
kvartersmark ar olampligt och ska undvikas. En sadan 16sning innebar en
forskjutning av ansvar fran fastighetsagare till kommun och motverkar att
allman platsmark anvands fér invanarnas gemensamma behov.

Undantag kan vid behov goras for cykelparkering for besokare till centrala
malpunkter dar alternativ uppstallning pa kvartersmark riskerar att géra cykel-
parkeringen oattraktiv att anvanda. En sadan 16sning ska om den tillampas dock
ocksa finansieras av projektet.



Lagstod avseende parkering

| Plan- och Bygglagen (SFS 2010:900) 4 kap. 13 § star det om bestammelser-
na for krav pa parkeringsutrymmen:

"I en detaljplan fir kommunen bestamma 1. de krav i fraga om att ordna ut-
rymme for parkering, lastning och lossning som behdvs med hansyn till 8 kap. 9
8 forsta stycket 4, 2. placeringen och utformningen av parkeringsplatser, och 3.
att viss mark eller vissa byggnader inte far anvandas for parkering.”’

| 8 kap. 9 § beskrivs var parkering kan placeras:

"En obebyggd tomt som ska bebyggas ska ordnas pd ett sditt som dr lampligt
med héansyn till stads- eller landskapsbilden och till natur- och kulturvérdena
pa platsen. Tomten ska ordnas sa att; / ... / 4. det pd tomten eller i niirheten av
den i skalig utstrackning finns lampligt utrymme for parkering, lastning och
lossning av fordon. / ... / Om det inte finns tillrdckliga utrymmen for att ordna
bade friyta och parkering enligt forsta stycket 4, ska man i forsta hand ordna

frivta.”
Avseende ombyggnad star i 8 kap. 10 § star att:

"Det som gdller i fraga om utrymme for parkering, lastning och lossning och
om friyta i 9 § forsta stycket 4 och andra stycket ska i skalig utstrackning ocksa
tillAmpas om tomten dr bebyggd.”



2. Parkeringspolicy

| foljande kapitel beskrivs riktlinjer for parkering, vilka avser bade allman
platsmark och kvartersmark. Riktlinjerna ska tydliggéra kommunens stéllnings-
tagande i fragestéllningar kopplat till parkering och ge véagledning infor avvag-
ningar mellan olika intressen.

2.1 Parkering for ett hallbart transportsystem

| en tatort ska manga funktioner samordnas pa en gemensam yta. En funktion
som &r ytkrdvande ar fordonsparkering. Antalet parkeringsplatser och utrymmet
som kréavs for dessa inverkar exempelvis pa tatortens karaktar, upplevda till-
ganglighet, val av fardmedel med mera. Utanfor tatorten &r ofta markanvéand-
ningen annorlunda och det uppstar farre konflikter om vad en yta ska anvandas
till. Som st6d for hur parkering ska planeras for att bidra till en god tillganglig-
het samt skapa forutséttning for en dkad andel héllbara resor kan foljande rikt-
linjer tillampas.

Riktlinjer for cykelparkering

| Falkdpings cykelstrategi har inriktningar faststallts for hur arbetet med att
planera for cykel ska genomféras i Falkdpings kommun. Féljande inriktningar
for cykel som delvis omskrivna aterfinns i cykelstrategin foreslas galla som
riktlinjer for cykelparkering?.

» Vid nybyggnation (oavsett alder pa detaljplan) ska cykelparkeringar an-
laggas utifran angivna parkeringstal.

» Sékra och trygga cykelparkeringar ska finnas vid viktiga malpunkter i
hela kommunen. Exempelvis vid resecentrum, tatortscentrum och storre
kollektivtrafikhallplatser. Vid mindre kollektivtrafikhallplatser ska det
finnas cykelparkering med majlighet till ramlasning.

Sékra och trygga cykelparkeringar har betydelse for att 6ka cyklandet. Sar-
skilt viktigt &r trygga och sakra parkeringsplatser vid bostaden och vid arbets-
platser och pendelparkeringar, da cykeln parkeras under en lang tid.

Med sakra och trygga cykelparkeringar avses belysning pa platsen, att anslut-
ningsvéagen fram ar upplyst, att parkeringen ar 6verskadlig utan ytor dar nagon
kan gémma sig och att man &r sedd fran intilliggande bebyggelse/vagar. Dessa
atgarder motverkar ocksa att skadegorelse sker pa cykeln. Det ska finnas moj-
lighet att lasa fast cykeln i ramen som ett minimumkrav, for hogre sakerhet bor
det aven vara mojligt att lasa utrymmet till cykelparkeringen. Pa dessa typer av
cykelparkeringar bor det dven finnas véaderskydd.

2 Falkdpings kommun 2017. Cykelstrategi for Falképings kommun 2014-2018. Antagen av kommunstyrelsen
2013-09-04 § 180.



Attraktiva och sakra cykelparkeringar ska finnas vid andra storre malpunk-
ter sasom centrum, handelsomraden, idrottsanlaggningar och skolor. Falko-
pings kommun ska arligen hoja standarden pa parkeringsplatser for cykel pa
allmén platsmark.

Med attraktiva och sdkra cykelparkeringar foljer kraven att ramlas ska finnas
samt att placeringen ska vara nara malpunkten och latt tillganglig fran cykel-
vagnatet.

Att planera for cykeltrafik ska vara en naturlig del av allt planarbete som utfors
vid Falkdpings kommun. Parkeringstalen for cykelparkering skapar langsiktiga
forutsattningar for 6kat cyklande. Cykelparkeringar kan samordnas till gemen-
samma platser dar man vill undvika manga sma cykelparkeringar men huvud-
principen ar att cykelparkeringen ska anordnas nara malpunkten eftersom cy-
Klister annars valjer annan plats vid uppstallning av cykeln.

Riktlinjer for bilparkering

Foljande riktlinjer avseende planering for bilparkering géller i Falkdpings
kommun:

» Vid nybyggnation (oavsett alder pa detaljplan) ska bilparkeringar anlag-
gas utifran parkeringstal.

» Det ska finnas majlighet for exploatdrer att i samrad med Falkopings
kommun reducera parkeringstalen om atgarder for att framja hallbara re-
sor genomfdrs som komplement.

» Vid storre exploateringar bor parkeringsplatser for bil samordnas i en
gemensam parkeringsanlaggning for att mojliggéra samnyttjande av bil-
parkering och ett effektivt markutnyttjande. Hur potentialen for samnytt-
jande raknas ut beskrivs vidare i bilaga I1.

» Falképings kommun ska verka for att parkeringskop ska kunna tillampas
i zon 1 och zon 2. Syftet ar att exploatérer i samrad med Falkdpings
kommun ska kunna utnyttja befintliga eller tillkommande kommunala
parkeringsanladggningar for att ordna parkering i narheten av tomten.

» Samnyttjande av bilparkering ska uppmuntras om parkeringsplatser kan
nyttjas av olika anvandargrupper under olika tider pa dygnet och veckan.
Vid tillskapande av nya parkeringsplatser ska Falkdpings kommun verka
for att parkeringsplatser inte reserveras for enskilda anvandare.

Riktlinjerna for bilparkering kan bidra till en okat resande med gang, cykel och
kollektivtrafik genom att mojliggora for att bilparkering till viss del ersatts med
investeringar i andra atgarder. Riktlinjerna ska bidra till att tillgangligheten till
kommunens malpunkter ska oka, dven for de invanare som inte kor bil. Att
planera for ett effektivt marknyttjande i form av stérre samlade parkeringsan-
laggningar gor att andra funktioner kan ges storre utrymme i stads- och trafik-
miljon vilket kan bidra till att gora det tryggare, sédkrare och mer attraktivt for



invanarna att vistas dar. For att mojliggora parkeringskép som ett planerings-
verktyg behdver sarskilda riktlinjer tas fram.

Riktlinjer for prioritering mellan anvandargrupper

Ett transportsystem anvands av personer med olika forutsattningar vilket inver-
kar pa val av transportmedel och andamal for resan. Exempelvis ar Falkopings
tatort en attraktiv malpunkt som attraherar bade boende, verksamma och beso-
kare som reser med olika fardmedel. Nar manga anvandargrupper vill ha god
tillgang till samma plats med flera olika typer av fardmedel ar det nodvandigt
att prioritera mellan grupperna. Prioritering i detta fall avser avstand mellan
parkeringsplatser och malpunkter samt typ av reglering och standard pa parke-
ringsplatserna. Foljande riktlinjer géller for prioritering av parkering mellan
olika kundgrupper:

» Parkering for rorelsehindrade ska prioriteras avseende narhet till mal-
punkt framfér andra parkeringsandamal®.

» Cykelparkering ska prioriteras avseende narhet till malpunkt framfor
bilparkering.

» Cykelparkering for besokare och korttidsuppstallning for boende ska
prioriteras ndrmast entréer.

» Cykelparkering for langtidsuppstéllning for verksamma och boende ska
prioriteras pa en trygg och saker yta, nara entréer.

» Angoring och bilparkering for besokare ska prioriteras avseende nérhet
till malpunkt, darefter boende och darefter verksamma.

Acceptabla gangavstand for olika anvandargrupper och fardmedel redovisas i
kapitel 3.1.

For att skapa omséttning pa de parkeringsplatser som ligger narmast en mal-
punkt och i 6vrigt enligt prioriteringsordningen ska tidsbegransning och av-
giftsreglering kunna anvéandas. | dag anvénds bara tidsreglering med P-skiva.
Parkeringsavgifter pa allman platsmark kan inforas av kommunen med stod av
Kommunala avgiftslagen® for “att ordna trafiken”. Avgiftsnivin méste om av-
gifter infors beslutas av kommunfullmaktige och bor ligga pa en sadan niva att
en rimlig omsattning uppnas pa avsedda parkeringsplatser.

2.2 Utrustning av parkeringsytor

Riktlinjer for oljeavskiljare

Vid bygglov ar det vanligt att fragan om oljeavskiljare pa parkeringsplatser
kommer upp. Enligt svenska lagstiftning ska vatten skyddas fran fororeningar.
Enligt Miljobalkens andra kapitel finns ett antal allménna hansynsregler som
verksamhetsutdvaren ar skyldig att folja. Enligt lagen (2006:412) om allménna
vattentjanster 8 21 ska en fastighetsdgare se till att va-anlaggningen inte tillfors
vatskor, amnen eller foremal som kan medfora skada eller olagenhet pa led-
ningsnatets eller anldggningens funktion.

% Regeringen 2010. Plan och bygglagen, 8 kap. 9 §.

“ Dess fullstandiga namn ar Lag (1957:259) om rétt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig
plats, m.m.



Mot bakgrund av lagstiftningen behover fastighetségaren till storre parkerings-
anlaggningar inkomma med forslag till kommunens VA-avdelning pa hur dag-
vatten fran parkeringsytan ska tas om hand. Forslagen ska vara i linje med vad
som anges i Dagvattenpolicy for Falkdpings kommun.

Riktlinjer for parkeringsplatser och utrymme fér raddningstjanst

Vid planering av nya fastigheter ska hénsyn tas i bygglovsskedet till uppstéll-
ningsplatser for raddningstjanst vid akututryckningar, nagot som aven anges i
plan- och bygglagen®. Fastigheter som planeras med tillhérande markparkering
for bil behover sarskilt beakta kravet sa att det aven vid fullbelagd parkering
finns mojlighet for raddningstjanst att ansluta fastigheten.

® Regeringen 2010. Plan och bygglagen, 8 kap. 9 §.



3. Parkeringsnorm

| foljande kapitel redovisas acceptabla gangavstand till parkering samt parke-
ringstal for cykel och for bil i Falkdpings kommun. Parkeringsnormen kan till-
lampas vid detaljplanering och vid bygglovsprévning. Parkeringsnormen ska
betraktas som végledning som inte har nagon direkt rattsverkan och inte ar bin-
dande for kommunen. Falképings kommun gor genom byggnadsnamnden en
slutlig beddmning i varje enskilt fall vad som kan anses som ett skaligt antal
parkeringsplatser och var de kan placeras.

3.1 Acceptabla gangavstand till parkering for cykel och for bil

Med acceptabelt gangavstand avses upp till vilket avstand det kan anses att bil-
och cykelparkering finns i en fastighets narhet. Det acceptabla gangavstandet i
Falkopings kommun skiljer mellan fardmedel och anvéndargrupper i enlighet
med prioriteringsriktlinjen, se tabell 3-1. Avstanden i tabellen ar véagledande
vid de tillfallen det uppstar konflikt om utrymmet pa kvartersmark eller pa all-
man platsmark. Vid dvriga situationer ska parkering for relevanta anvandar-
grupper anordnas pa lampligt satt utifran fastighetens och omgivningens forut-
sattningar. Avstanden galler bade for allmanna parkeringar och enskilda parke-
ringar. Avstanden kan vid sidan av anlaggning av parkering ocksa anvandas vid
val av reglering av bilparkering pa allman platsmark. Vid konflikt om utrymme
mellan cykelparkering och parkering for rorelsehindrade ska parkering for ro-
relsehindrade placeras narmast malpunkten. Avstandet ar vagledande och un-
dantag kan gdras om det finns sarskilda skal for det. Avstandet ska beraknas
utifran fagelvagen, likt berakningarna i bilaga I.

Tabell 3-1 Acceptabla gangavstand till parkering for bil och for cykel i Falképings kommun.

Cykelparkering Bilparkering
Besotkare 25m 200 m
Boende 25m 300 m
Verksamma 25m 400 m
Funktionsvariation - 25m

Underlag for hur de acceptabla gangavstanden har valts ut redovisas i bilaga I.

3.2 Parkeringstal for cykel- och for bilparkering

Storleken pa parkeringstalen beror pa olika geografiska omradens tillganglig-
het, sett till hur invanarna reser och hur fordonsagandet ser ut. Falkoping kom-
mun har delats in i tre olika zoner, se figur 3-1 och figur 3-2.
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Figur 3-1  Zonindelning for tillampning av parkeringstal.
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Figur 3-2  Zonindelning for tillAmpning av parkeringstal.

Zon1l

Zon 1 inbegriper de mest centrala delarna av Falkdpings tatort, vilket definieras
som omradet fran centrum till Ranten. Tillganglighet till service, gang och
cykelinfrastruktur och kollektivtrafik anses vara hogre i dessa omraden &n i
dvriga tatorten samt att bebyggelsen i hogre utstrackning bestar av flerfamiljs-
hus.

Zon 2

Zon 2 inbegriper tatorterna Falképing (exklusive omradet for zon 1), Stenstorp
och Floby.

Zon 3

Zon 3 inbegriper 6vriga tatorter och landsbygd i 6vriga Falkopings kommun.
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Parkeringstal for cykel

Bostader

| tabell 3-2 redovisas parkeringstal for cykel avseende flerbostadshus, for sma-
hus finns ingen riktlinje da cykelparkering bedéms kunna ordnas pa tomt. Par-
keringstalen bygger pa ett malstyrt cykelinnehav samt lagenhetsstorlek och
boendetéthet. Ingen skillnad gors i parkeringstal mellan zonerna. Parkeringsta-
len per 1 000 m® BTA ska anvéndas i detaljplaneskedet om antalet och storle-
ken pa planerade bostader inte ar faststallt. Parkeringstalen per lagenhet ska
anvandas i bygglovsskedet. Cykelparkeringen kan utgoras av bade markparke-

ring eller parkering placerad i kallare/forrad.

Tabell 3-2 Parkeringstal for cykel avseende bostader.

Zon 1,2 och 3

Boendetyp P-tal boende  P-tal bestkande
Flerbostadshus, per 1 000 m* BTA (90 m? BTA/Igh) 28,3 33
Flerbostadshus, per bostad 2,6 0,3
Student- och ungdomsbostader, per 1 000 m* BTA 33 6
Student- och ungdomsbostader, per bostad 1,7 0,3
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Verksamheter

| tabell 3-3 redovisas parkeringstal for cykel avseende verksamheter. Parke-
ringstalen baseras pa arbets- och besokstathet® samt fardmedelsandel cykelre-
sor. De rekommenderade parkeringstalen ar uppdelade pa zon 1 och 2 (samma,
del av cykelvagnét) och zon 3.

Tabell 3-3 Parkeringstal for cykel fordelat pa verksamma och besokande till olika verksamheter.

Zon 1och 2 Zon 3

P-tal verk-
samma/ P-tal verk-

1 000 m? P-tal besdkande/ samma/ P-tal bestkande/
Verksamhet BTA 1000 m*BTA | 1000m*BTA 1000 m”BTA
Kontor 9,5 0,3 7,7 0,3
jeonttumhandel | 27 28 22 23
Externhandel 2,7 4,0 2,2 3,0
Industri 5,4 0,2 4.4 0,2
Restaurang 4-12* 3-10*
Skola 2,7 18 2,2 14
Forskola 3,2 15 2,6 15
Hotell 5-16* 5-15*
Vard Sarskild utredning kravs
Idrottsanlaggning Sarskild utredning krévs
Samlingslokal Sérskild utredning krévs
Aldreboende 1,1 0,6 0,9 0,6

* En sarskild utredning rekommenderas da verksamheten kan variera kraftigt sett till antal bes6kare och
verksamma per ytenhet.

¢ parkeringslexikon samt jamférelse mot andra kommuners parkeringsnormer.
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Parkeringstal for bil

Bostader

| tabell 3-4 redovisas parkeringstal for bil avseende flerbostadshus och enbo-
stadshus. Parkeringstalen bygger pa bilinnehav samt lagenhetsstorlek och bo-
endetéthet. For flerbostadshus och for student- och ungdomsbostader i zon 1 &r
parkeringstalen sankt med 0,1 parkeringsplatser/Igh for att styra nybyggnation
mot ett l4gre bilinnehav. Parkeringstalen per 1 000 m? BTA ska anvéndas i de-
taljplaneskedet om antalet och storleken pa planerade bostader inte ar faststallt.
Parkeringstalen per lagenhet ska anvandas i bygglovsskedet.

Tabell 3-4 Parkeringstal for bil avseende bostader.
Zon 1 Zon 2 Zon 3

P-tal P-tal be- P-tal P-tal be- P-tal P-tal be-
Boendetyp boende sdkande |boende sdkande |boende sdkande

Flerbostadshus,
per 1 000 m* BTA

(90 m? BTA/Igh) 6,9 1,1 8,4 1,1 10,4 1,1
Flerbostadshus,

per bostad 0,6 0,1 0,8 0,1 0,9 0,1
Enbostadshus,

egen uppstalining 1,5 0,1 1,6 0,1 1,7 0,3
Enbostadshus,

gemensam uppstall-

ning 1,2 0,1 1,3 0,1 1,4 0,1

Student- och ung-
domsbostéader, per 1
000 m? BTA 7,2 2 9,8 2 12,1 2

Student- och ung-
domsbostéader, per
bostad 0,4 0,1 0,5 0,1 0,6 0,1
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Verksamheter

| tabell 3-5 redovisas parkeringstal for bil avseende verksamheter. Parkeringsta-
len baseras pé arbets- och besokstathet” samt fardmedelsandel bilresor. De re-
kommenderade parkeringstalen ar uppdelade pa de tre zonerna.

Parkeringstalen for kontor och detaljhandel i zon 1 och i zon 2 anges som ett
mintal och ett maxtal vilket innebér att parkeringstalen utgér en undre och 6vre
grans for hur manga parkeringsplatser som far anlaggas. | zon 3 anges bara ett
maxtal. Parkeringstal for externhandel och industri anges enbart med ett max-
tal, det vill saga med en dvre grans for hur manga parkeringsplatser som far
anlaggas.

Maxtalet for berdrda verksamheter baseras pa ett antagande om arbetstathet och
besokstathet multiplicerat med andelen arbets- och besdksresorna som idag sker
med bil enligt genomford resvaneundersokning. Om ett kontor eller en handels-
etablering byggs med maximalt antal parkeringsplatser, innebdr det att lika
manga som idag kan resa med bil till sddana platser. Maxtalen for berorda
verksamheter ska bidra till att nya kontor-, industri- och handelsverksamheter
inte bidrar till att 6ka andelen arbets- och inkdpsresor med bil i Falkdpings
kommun.

Mintalet for kontor och detaljhandel baseras pa 30 %-enheter lagre bilforaran-
del jamfort med hur resor sker idag enligt genomford resvaneundersokning.
Syftet med mintalet &r att sikerstélla att parkeringsefterfragan fran nybyggda
fastigheter inte belastar parkering pa allméan platsmark. Exempelvis innebar
mintalet att cirka en fjardedel av verksamma vid kontor och en tredjedel av
besokare till centrumhandel kan resa med bil och parkera vid malpunkten i zon
1.

Skola och forskola

Parkeringstalet avseende bestkare for verksamhetstypen skola och forskola
inbegriper bade ytor for besokare till verksamheterna samt ytor for
hamta/ldmna elever. Fordelning av yta mellan dessa funktioner behdver sarskilt
studeras i varje enskilt fall. I utredningen ska en beddmning goras for hur
manga besokare som kan tiankas besoka skolan i genomsnitt under dagtid. Ex-
empel pa besokare kan vara foraldrar till elever, hantverkare, externa forelasare
med flera.

Parkeringstal for skola redovisas inte pa arskullsnivd. Om det finns sarskilda
skal kan undantag goras fran normen gallande att olika arskurser paverkar efter-
fragan pa parkering. For att kunna gora en sadan bedémning kravs en sarskild
utredning.
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Tabell 3-5 Parkeringstal for bil férdelat pa verksamma och besdékande till olika verksamheter.

Zon 1 Zon 2 Zon 3
P-tal P-tal P-tal P-tal P-tal P-tal
verk- beso- verk- beso- verk- beso-
samma/ kande/ | samma/ kande/ | samma/ kande/
1000m? 1000m?| 1000m? 1000m?| 1000m?* 1000m?

Verksamhetstyp BTA BTA BTA BTA BTA BTA
Kontor (min-maxzon | g 156 0918 |11,6-221 1,2-2.1 25,6 2,4
1 och 2, max zon 3)
Detaljhan-
del/centrumhandel 2353 105-21,0| 3,3-63 14245 | 73 28,0
(min-max zon 1 och 2,
max zon 3)
Externhandel (max) 5,3 30,0 6,3 35,0 7,3 40,0
Industri (max) 10,6 1,2 12,6 1,4 14,6 1,6
Restaurang (min) 20-50* 20-50* 20-50*
Skola (min) 5,3 5 6,3 5 7,3 5
Forskola (min) 6,4 10 7,6 10 8,8 10
Hotell (min) 7-19* 7-19* 7-19*
Vard Sarskild utredning kravs
Idrottsanlaggning Sarskild utredning krévs
Samlingslokal Sarskild utredning kréavs
Aldreboende (min) 2,1 2,2 2,5 2,7 2,9 3,2

* En sarskild utredning rekommenderas da verksamheten kan variera kraftigt sett till antal bes6kare och
verksamma per ytenhet.

Parkeringsplatser for rérelsehindrade

Parkeringsplatser for rérelsehindrade ska utgdra 2-5 % av antalet bilparkerings-
platser vid en fastighet, dock minst en parkeringsplats. Dessa parkeringsplatser
ar inkluderade i parkeringstalen. Andelen &r en riktlinje som kan behéva anpas-
sas vid verksamheter och bostader dar efterfragan kan antas vara hogre, exem-
pelvis vid vardinrattningar och vid serviceboenden.

Mobilitetsatgarder som paverkar parkeringstalen for bil

Parkeringstalen for bil i zon 1 och 2 ar till viss del flexibla da en exploatér och
Falkopings kommun kan komma Gverens om att mobilitetsatgarder ska finan-
sieras och genomforas av fastighetsdgaren mot att farre parkeringsplatser for bil
behdver anléggas. For Falkbpings kommun finns en nytta i om sérskilda mobi-
litetsatgarder genomfors for boende och verksamma som kan bidra till ett mer
hallbart resande i kommunen samt om ytan for bilparkering kan minskas till
forman for fler bostader i de storre tatorterna.

Det &r exploatéren som &r ansvarig for att visa hur ett Iagre bilinnehav och an-
del bilresor kan uppnas i ett specifikt projekt. En utforlig beskrivning av vilka
atgarder som planeras och eventuella avtal ska redovisas i bygglovsskedet. Det
ar Falképings kommun som avgor om atgéarderna ar tillrackliga for att ge en
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reducering av parkeringstalen. De atgarder som genomfors avser fastigheten
och ansvaret for genomforandet av atgarder skall foras dver till ny dgare om ett
agarbyte sker. Med forfarandet ska aven krav stéllas pa exploatéren att folja
upp och utvéardera hur mobilitetsatgarder och parkeringsplatser anvands samt
redovisa detta for Falkbpings kommun.

Foljande steg ska tillampas vid anvandandet av flexibla parkeringstal, steg 2-3
kan tillampas var for sig eller tillsammans i en f6ljd:

1.

Berakna antal parkeringsplatser som behéver tillkomma utifran parke-
ringstal och storlek pa exploateringen.

Om exploatéren genomfor mobilitetsatgarder kan avdrag pa parkerings-
talen goras.

Om exploatoren kan visa pa att samnyttjande kan tillampas genom ratt
forutsattningar i en parkeringsanlaggning kan kommunen tillata att an-
talet parkeringsplatser som behéver byggas anpassas mot samnyttjan-
depotentialen.

Exploatoren ska uppvisa en reservplan for hur de parkeringsplatser som
inte behover byggas till foljd av mobilitetsatgarder (bilpoolspaket
och/eller informations- och paverkansinsatser) kan anlaggas, utifall ex-
ploatdren véljer att inte genomfora de atgarder som avtalats eller att den
forvantade effekten uteblir.
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4. Uppfoljning och utvardering

Uppfdljning av parkeringsnormens efterlevnad i exploateringsprojekt sker inom
de normala processerna for markanvisningsavtal, detaljplanering och bygglov-
givning. Ansvaret for uppfoljning av parkeringsnormens effekter i staden och i
6vriga kommunen, totalt parkeringsutbud och graden av styrning mot ett hall-
bart transportsystem aligger Samhallsbyggnadsforvaltningen och Stadsbygg-
nadsavdelningen. | bygglovsskedet ska det kontrolleras att utrymme finns for
tillrackligt antal parkeringsplatser for cykel och for bil med tillborlig kvalité.

4.1 Indikatorer for uppféljning av parkeringspolicyn

For att riktlinjerna i parkeringspolicyn ska ge dnskad effekt ar det viktigt att
efterlevnaden och effekten foljs upp och utvérderas. Utvarderingen kan da ligga
till grund for eventuella justeringar av dokumentet eller arbetsprocessen kring
riktlinjerna. Uppfoljning kan goras genom att med jdmna tidsintervall (var 3:e
ar) folja upp och sammanstalla foljande indikatorer:

Antal forbattrade cykelparkeringar pa allman platsmark per ar.
Belaggning pa parkeringsplatser for bil i centrum och vid resecentrum.
Belaggning pa parkeringsplatser for cykel.

Antal cykelstélder anmélda i tatorterna.

Om reducerade parkeringstal for bil har tilldmpats i ett/flera projekt.

Om samnyttjande av bilparkering legat till grund for antal parkerings-
platser som maste tillskapas i ett/flera projekt.

Om prioritering mellan anvéndargrupper har genomforts vid nybyggnad
eller i befintlig miljo.

VVVVYyYVYY

v

Utover ovanstaende indikatorer rekommenderas att utvéardering av enskilda
projekt genomfors avseende hur anvandningen av parkeringsplatserna ser ut
efter fardigstallande och inflyttning. En sadan utvardering ar viktig for att sa-
kerstalla att parkeringstalen for cykel och for bil ligger pa en niva som bidrar
till malsattningen. For att en sadan utvardering ska vara mojlig behover krav
stallas pa exploatorer i bygglovsskedet att vara behjélpliga med datainsamling.
Det behdver dven avséttas resurser till Samhallsbyggnadsforvaltningen och
Stadsbyggnadsavdelningen for att sammanstélla underlaget.
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Bilaga | Underlag parkeringsnorm

Underlag malsattning

Malsattningen for Falkopings fortsatta parkeringsplanering utgar fran nedansta-
ende styrdokument i Falképings kommun. Dokumenten &r omfattande varfor
utdrag ar gjorda utifran skrivelser dar bil- och cykelparkering berérs.

» Flerarsplan 2018-2020 — En plan for hallbar utveckling, faststaller att
oversiktsplan, cykelstrategin, Vision for miljomassighallbarhet, Energi-
och klimatstrategi ska foljas upp inom ramen for arbetet med flerarspla-

nené.

» Cykelstrategi for Falkopings kommun — i cykelstrategin faststalls vis-
ionen att ”Cykeln ar ett naturligt val fér de flesta resor till skola, arbete
och fritidsaktiviteter. Falkdping &r en attraktiv kommun for cykeltur-
ism.” Ett av verksamhetsmalen kopplad till visionen dr att ”’sékra och
trygga cykelparkeringar ska finnas vid storre malpunkter, exempelvis
resecentrum och centrum.” Ett av marknadsforingsmalen &r att ”kommu-
nen ska verka for att tillgangligheten for cyklisterna 6kar genom att in-
formera om cykelvégar, cykelparkeringar, och annan service for cyklis-

terna”.’

» Handlingsplan till Energi- och klimatstrategi 2011-2020 foreslar en
overgripande inriktning som lyder ”Atgarder som gor att invanarna be-
hover farre bilar/kér mindre bil (cykelvagar, bilpooler, 6kad kollektiv-
trafik, mobilsamakning)” Verksamhetsmal ér bland annat att investera i
”lasbart cykelgarage med automatisk dorr och férvaringsboxar i existe-
rande b%ggnad.” samt “fortsatt utbyggnad av lasbara cykelstall och cy-
keltak”.

» Fortatningsprogram for Falkopings stad faststéller att ”Cykelstrategin
ligger till grund for kommunens arbete med att framja cykeltrafiken och
Oka andelen cykelresor jamfort med bilresor. Falkdpings kommun efter-

stravar ett langsiktigt hallbart transportsystem”.!*

Ett verksamhetsmal &r att ”Framja cykeltrafik for att gora cykeln till det
sjalvklara valet”.

8 Falkopings kommun 2017. Flerarsplan 2018-2020, En plan for hallbar utveckling

® Falkdpings kommun 2013. Cykelstrategi fér Falképings kommun 2014 - 2018

10 Falkopings kommun 2010. Handlingsplan till Energi- och klimatstrategi 2011-2020
1 Falkopings kommun 2017. Fértatningsprogram for Falképings stad
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Underlag acceptabla gangavstand

| figur 4-1 har ett omrade 200 meter i radiellt avstand fran Storgatan markerats.
Med ett acceptabelt gangavstand for besokare pa 200 meter ar det inom detta
omrade som parkering for besokare till Storgatan kan hanvisas. Illustrationen
visar att utifran riktlinjerna om prioritering mellan anvandargrupper ar det rim-
ligt att besokare till malpunkter vid Storgatan ska kunna hanvisas till den stora
parkeringsytan vid Hastbacken eller Prastgardsgarde om det ar fullt pa andra
parkeringsplatser ndrmare Storgatan.

Qdep » Q ~ Yoty
Oargy a

¢ Teckenforkiaring
| Bestkare

[ Falkdping it

‘9 Souces: Esri, HERE, Delorne, USGS, IntermsfdNCREMENT FyNRCan,
Esri Jspan, METI, Esri Chingl] Hong Kong), Esri Ko, Esri (Thailand),
Mapmyindis, NGCC, © OpenStraetiap contributors, SAd,the GIS User
Community £ 9

Figur 4-1  Det skuggade féltet i kartan illustrerar en 200 meters radie (fagelvagen) fran Storgatan.

Avseende arbetsplatsparkering bor gangavstandet mellan malpunkt och parke-
ringsplats kunna vara langre an for besoksparkering. Ett sadant stallningsta-
gande behovs for att det ska vara mojligt att prioritera mellan dessa tva anvan-
dargrupper i de fall det ar nodvandigt. | figur 4-2 visas vilket omrade som tacks
in av en radie pa 400 meter fagelvagen fran nagra storre parkeringsytor i Falko-
ping. Exempelvis kan en stor del av arbetsplatserna soder om Odengatan nas
inom acceptabelt gangavstand fran parkeringsytorna vid Hastbacken och Prést-
gardsgarde.
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Figur 4-2  Kartan illustrerar 400 meters radie (fagelvagen) fran nagra storre parkeringsytor i centrala
Falkdping.

Underlag parkeringstal

Boendetathet

Boendetathet &r en grundparameter for att berédkna parkeringstal for bostader.
Antal boende per l&genhet i flerbostadshus i Falképings kommun &r 1,7 och i
enbostadshus 2,42 .

12 3CB, (2016). Statistiska Central Byr&n. Tabell hamtat fran http://www.statistikdatabasen.scb.se/sa/40057
(2017-12-07)


http://www.statistikdatabasen.scb.se/sq/40057
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Storlek bostad

Genomsnittlig storlek for en lagenhet i flerfamiljshus har antagits till 90 m?
BTA for vanliga bostader och 50 m? BTA for student- och ungdomsbostéder.
For enbostadshus har genomsnittsstorleken antagits till 150 m? BTA.

Bilinnehav och cykelinnehav

Bilinnehav &r en grundparameter for att berakna parkeringstal for bil for bosté-
der. SCB tillhandahaller statistik avseende bilagande (fysiska och juridiska
personer) for geografiska nyckelkodsomradet genom BILPAK. Nyckeltal avse-
ende bildgande i de olika zonerna visas i tabell 4-1.

Tabell 4-1 Bilinnehav fér de tre zonerna i Falkoping kommuns parkeringsnorm, antal bilar per invanare.

Bilinnehav 0,42 0,44 0,55
bilar/invanare

Cykelinnehav finns inte som statistikfort pd samma satt som bilinnehav pa
kommunniva. D& Falkdpings kommun vill att fler ska cykla &ar det viktig att
planera for att invanare ska kunna aga och parkera cykel i en hog utstrackning.
Cykelinnehavet som utgor underlag for parkeringstalen ar 1,5 cyklar/invanare.

Arbets- och besokstathet

Som underlag for arbets- och besokstathet har uppgifter fran Parkeringslexikon
samt underlag till andra kommuners parkeringsnormer anvands. De indata som
ligger till grund for parkeringstalen for verksamma visas i tabell 4-2.

Tabell 4-2 Arbets- och besokstathet redovisat for de olika verksamheterna.

Antal anstallda/1 000 BTA Antal besdkare/1 000 BTA

Kontor 35 3
Detaljhandel/centrumhandel 10 35
Externhandel 10 50
Restaurang 10 70
Industri 20 2
Skola 10 100 elever
Forskola 22 100 barn
Vard Sarskild utredning kravs
Idrottsanlaggning Sérskild utredning kravs
Samlingslokal Sérskild utredning kravs
Aldreboende 4 5
Resvanor

Andelen bil- och cykelresor for de olika zonerna har betydelse for hur bil- och
cykelparkering vid arbetsplatser, handel och andra malpunkter kan dimension-
eras. Hosten 2014 genomfordes en resvaneundersokning i Falkdpings kommun.
Syftet med undersokningen var att kartligga kommuninvanarnas resmonster



Trivector Traffic

och installningar till trafikmiljon i kommunen. Svarsfrekvensen var 43 % vilket
utgor ett tillrackligt underlag for att representera befolkningen i stort.

| Falkdping gors i genomsnitt 69 % av alla resor med bil (58 % som forare) och
10 % med cykel. Aven vid kortare resor anvénds bil som huvudsakligt fardme-
del i drygt halften av fallen. Boende i dvriga Falkdping gor i genomsnitt langre
resor an boende i Falkopings tatort™.

Som underlag till parkeringstal ar det relevant att titta pa fardmedelsandelar for
olika typer av arende och geografiskt omrade. Nedan féljer relevanta utdrag
fran resvaneundersokningen som delvis ligger till grund for parkeringstal for bil
och for cykel i Falkoping.

Firdmedelsfirdelning uppdelat pa geografiskt omrade

100% T el mamaisss

90% 1% 1%
Bo%
70% = Ovrigt
Bil, passagerare
60% o
mBil, forare
50% Tig
Buss
40%
W Cykel
30% BTill fots
20%
10%
0%

Boende i Falkipings titort Boende i dvriga Falkiping

Figur 4-3  Fardmedelsfordelning, boende i Falképings tétort och 6vriga Falképing. N (resor)=1 415,

13 Falkopings kommun 2015. Resvaneundersokning i Falkopings kommun — Hosten 2014. 2015 Koucky &
Partners AB. P& uppdrag av Falképings kommun.

14 Falkdpings kommun 2015. Resvaneundersokning i Falkdpings kommun — Hésten 2014. 2015 Koucky &
Partners AB. P& uppdrag av Falképings kommun.
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Firdmedelsfordelning uppdelat efter dirende

Till bostaden

Till arbetsplatsen

Till skela/uthildning _
Resa i tjinsten/studierna _
Himta/lamna barn/vuxen

14% 1%
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Figur 4-4  Fardmedelsfordelning vid olika arenden. n (resor)=1 347.

Utifran informationen i figur 4-3 och i figur 4-4 har antagande gjorts om hur
fardmedelsandelarna varierar i de olika zonerna. Det &r dessa antagna fardme-
delsandelar som ligger till grund for parkeringstalen for verksamheter. De olika
vérdena redovisas i tabell 4-3 for bilparkering och tabell 4-4 for cykelparkering.

Ett antagande har gjorts att det skiljer mellan de tre zonerna hur manga som
reser med bil och cykel for olika typer av resor. Medelvérdet for kommunen,
vilket visas i figur 4-4, antas galla for zon 2. For zon 1 antas andelen bilresor
vara 10 % -enheter l&gre och fér zon 3 10 % -enheter hogre.

For cykelparkeringar har ett stallningstagande gjorts att det ska finnas 50 % fler
cykelparkeringar jamfort med beskriven fardmedelsandel i zon 1 och 2 och 20
% fler cykelparkeringar i zon 3.

Tabell 4-3 Antagen fardmedelsférdelning arbetsresor for olika verksamheter fordelat pa anstallda och
besokare for bilparkering.

Zon 1 Zon 2 Zon 3
Anstdllda Besokare |Anstéllda Besokare |Anstéllda Besdkare

Kontor 53 % 60 % 63 % 70 % 73 % 80 %
Detaljhandel/

centrumhandel 53 % 60 % 63 % 70 % 73 % 80 %
Externhandel 53 % 60 % 63 % 70 % 73 % 80 %
Industri 53 % 60 % 63 % 70 % 73 % 80 %
Skola 53 % - 63 % - 73 % -
Forskola 53 % - 63 % - 73 % -
Aldreboende 53 % 43 % 63 % 53 % 73 % 63 %
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Tabell 4-4 Antagen fardmedelsférdelning arbetsresor for olika verksamheter fordelat p& anstallda och
besokare for cykelparkering.

Zon 1 Zon 2 Zon 3
Anstéllda BesoOkare | Anstédllda Besokare | Anstéllda Besokare

Kontor 27 % 10 % 27 % 10 % 22% 10 %
Detaljhandel/

centrumhandel 27 % 8% 27 % 8% 22% 6 %
Externhandel 27 % 8% 27 % 8% 22% 6 %
Restaurang 27 % 8% 27 % 8% 22% 6 %
Industri 27 % 10 % 27 % 10 % 22 % 10 %
Skola 27 % - 27 % - 22 % -
Forskola 27 % - 27 % - 22 % -
Hotell 27 % 0% 27 % 0% 22 % 0%
Aldreboende 27 % 11 % 27 % 11 % 22 % 8 %

Parkeringstal for sarskilda verksamheter

Hotell

Hotellverksamheter kan variera stort i besoks- och personaltathet beroende pa
lage och profil samt om verksamheten inrymmer andra malpunkter som exem-
pelvis konferens, restaurang eller spa-anlaggning. Som grund ska parkeringsta-
len i Falkoping utgé ifran ett intervall p& 7-19 parkeringsplatser for bil*>.

Restaurang

Om det framover ska byggas en restaurang som inte ar en del av ett hotell kan
ett riktvérde att utgd ifrdn vara att det ryms cirka 100 bordsplatser per 1 000 m?
BTA. Enligt Policy for parkering kan ett parkeringstal for bil for restaurang
vara 20-50 parkeringsplatser per 1 000 m? BTA'.

Forskola

Parkeringstal for forskola kan uttrycks som antal cykel- och bilplatser per for-
skolebarn eller per 1 000 m? BTA. Forskoleverksamhet bor inom omradet inne-
bara ett parkeringstal pa 0,15 cykelplatser per forskolebarn (inbegriper extra
utrymme for exempelvis cykelkéarror). | Falkdping antas en tathet pa ca 18 barn
per avdelning pa 180 kvm. Det innebar att parkeringstalet for besokare blir 15
parkeringsplatser for cykel per 1 000 m? BTA. Dartill tillkommer 0,22-0,27
cykelplatser per anstélld beroende pa zon. Arbetstatheten for forskolor har an-
tagits till 22 anstéllda per 1000 kvm BTA.

For bilparkering galler att parkeringsefterfragan bedéms uppga till en plats per
10 barn. Réknat pa 10 kvm BTA per forskolebarn, innebér detta 10 parkerings-

15 SKL 2007. Policy for parkering — processinriktad vag till en parkeringspolicy for kommunen. Hotell 7-9 bpl/1
000 m? BTA

16 SKL 2007. Policy for parkering — processinriktad vag till en parkeringspolicy for kommunen. Restaurang 20-
50 bpl/1 000 m? BTA
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platser per 1 000 kvm BTA. Dartill tillkommer 0,53-0,73 parkeringsplatser for
bil och anstalld.

Skola

1000 kvm BTA skola inrymmer ca 100 elever. Parkeringstalen for cykel bygger
pa malstyrd cykelandel pa 14-18 % till skolan for elever och 22-27 % for an-
stallda samt ett genomsnitt pa 10 anstallda per 100 elever.

Parkeringstalen for bil bygger pa en bilforarandel pa 53-73 % till skolan for
anstéllda och 1 besoksplats per 20 elever.

Vard, idrottsanlaggning och samlingslokal

For verksamheter som vard, idrottsanlaggningar och samlingslokaler behover
en sarskild utredning goras fran fall till fall, da antalet besokare och anstéllda
per yta kan variera kraftigt.
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Bilaga Il Handlaggarstod

Utformning av parkeringsnorm

En miniminorm innebér att parkeringstalen visar det antal parkeringsplatser
kommunen kan krdva vid forhandlingar om bygglov av exploatéren med hén-
visning till Kommunallagens likabehandlingsprincip, samt Plan- och Byggla-
gen.

En maximinorm reglerar antalet parkeringsplatser som maximalt far anlaggas
for en fastighet eller i ett omrade’. Om en bedémning gors att det behévs fler
parkeringsplatser for att bemota framtida efterfragan kan mojlighet erbjudas till
parkeringskop i gemensam parkeringsanlaggning.

Med flexibla parkeringsnormer kan kommunen géra en enskild bedémning av
vilket parkeringstal som ar lampligt vid nybyggnation. Det ger en battre an-
passning av antalet parkeringsplatser, jamfort med att ha en fastslagen parke-
ringsnorm som alla exploateringar ska folja. Genom att arbeta pa detta satt kan
byggkostnader och hyror hallas nere, mark frigoras till andra andamal, samti-
digt som kommunen far ett fastighetsbestand dar hyresgasterna far stérre moj-
ligheter att resa pa ett hallbart satt. Det ar dock viktigt att det finns tydliga och
transparanta regler kring flexibiliteten, sa att alla byggherrar erbjuds samma
mojligheter.

Falkopings parkeringsnorm ar en kombination av ovanstaende utformningar.
Anledningen till val av utformning harror fran tatortens och évriga kommunens
forutsattningar samt resultat fran arbetsméten med fortroendevalda och tjans-
teman pa Falkopings kommun.

Omrakningstabell parkeringstal

Parkeringstalen i kapitel 3.2 baseras pa antagande om lagenhetsstorlekar och
tathet avseende boende och arbetstagande. Om fragestallningar uppstar hur
parkeringstalen ska tolkas om andra forutsattningar uppstar i séarskilda projekt
kan foljande omrékningstabeller anvandas som stod. Faktorerna i tabellerna ska
multipliceras med parkeringstalen angivna i kapitel 3.2.

7 SKI. 2007. Policy for parkering, s 37.
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Tabell 4-5 Omrakningstabell parkeringstal bil, flerbostadshus

Per lagenhet Per 1 000 m? BTA

Genomsnittslagenhet 90 m” BTA, 1,7 inv/bostad

Boende + bestkare 1,0 1,0
Mindre lagenheter 80 m? BTA, 1,6 inv/bostad

Boende + bestkare 0,9 11

Sma lagenheter 39 m? BTA (motsv 35 m? BOA), 1,2 inv/bostad
Boende + besokare 0,7 1,7

Storre lagenheter 110 m® BTA, 2 inv/bostad

Boende + besokare 1,2 0,9

Tabell 4-6 Omrakningstabell parkeringstal bil, kontor

Per 1 000 m?> BTA

Kontor, 30 verksamma och 3 bestkare per 1 000 m? BTA 0,9
Kontor, 35 verksamma och 3 bestkare per 1 000 m? BTA 1,0
Kontor, 40 verksamma och 3 besokare per 1 000 m” BTA 11
Kontor, 50 verksamma och 3 besokare per 1 000 m” BTA 1.4

Exempel: Parkeringstalen for kontor i zon 1 &r 20,4 parkeringsplatser for bil
(verksamma + besokare). Parkeringstalet bygger pa ett antagande om 35 verk-
samma per 1 000 m? BTA. Om en exploator kan visa p& att en planerad fastig-
het kommer att ha en hdgre tathet 6ver tid, exempelvis 50 verksamma per 1 000
m? BTA kan ett anpassat parkeringstal berdknas:

204*1,4=28,6

Réakneexempel samnyttjande

Med samnyttjande avses att en parkeringsplats anvénds av flera fordon under
en viss tid. Exempelvis kan en parkeringsplats som dagtid anvénds som verk-
samhetsparkering utnyttjas av besokare till handel under kvéllstid eller under
helger. En forutséttning for att samnyttjande ska fungera ar att parkeringsplat-
serna inte ar reserverade. For att na ett effektivt samnyttjade sa kravs det att
flera olika anvandargrupper kan anvanda parkeringsplatserna.

For att kunna samnyttja parkering mellan olika anvandargrupper ar det viktigt
att ha en god forstaelse for vilka tider olika anvandargrupper efterfragar parke-
ring. Det har inte genomforts nagon specifik studie for Falkoping vilket re-
kommenderas for att 6ka mojligheterna till ett effektivt samnyttjande av storre
parkeringsytor i Falkdping.

Som ett riktvarde och utgangspunkt kan nedanstdende tabell anvandas for att
bedéma samnyttjandepotentialen. Samnyttjandetalen ar baserade pa erfarenhet-
er fran ett flertal belaggningsstudier och andra kommuners samnyttjandetal.
Samnyttjandetalen for bostader har en marginal inbyggd for att mojliggora att
boende i hogre utstrackning an idag ska kunna valja att ldamna bilen hemma
dagtid.
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Tabell 4-7 Forslag p& samnyttjandetal att anvanda vid bedémning av samnyttjandepotential. Procent-
talen visar hur stor andel av parkringsefterfragan som teoretiskt uppstar vid en viss tidpunkt.
Exempelvis visar tabellen att 15 % av boendeparkeringarna ar lediga under vardagar 10-16.

Vardag 10-16 Vardag 16-20 Lérdag 10-13 Natt
Bostéder, boende 85 % 90 % 90 % 100 %
Bostader, besdkande 30 % 70 % 40 % 50 %
Verksamma kontor 80 % 20 % 10 % 10 %
Kontor besdkande 100 % 5% 0% 0%
Handel Verksamma 80 % 90 % 100 % 20 %
Handel besok 40 % 90 % 100 % 0%
Skolor 90 % 10 % 5% 0%
Aldreboende 100 % 100 % 100 % 100 %
Pendel P 100 % 50 % 20 % 5%

Samnyttjandepotentialen kan berdknas forst da flera olika anvéandargrupper
samlas i en parkeringsanldggning med ett storre antal parkeringsplatser. Om en
exploator ska bygga ett kvarter med exempelvis bade bostader, kontorslokaler
och lokaler for handel kan samnyttjandepotentialen beréknas pa féljande satt:

1. Berakna hur manga parkeringsplatser som behdvs for respektive kund-
grupp.

Tabell 4-8 Exempelberakning av hur manga parkeringsplatser som behdovs for ett fiktivt exploaterings-
omrade dar all parkering samlas i en gemensam anlaggning.

Gemensam parkeringsanlaggning Antal parkeringsplatser enligt parkeringstal
Bostader, boende 70
Bostader, bestkande 10
Kontor Verksamma 90
Kontor bestkande 14
Centrumhandel Verksamma 52
Centrumhandel Besékande 154
SUMMA 390

2. Multiplicera antalet parkeringsplatser som behévs for respektive kund-
grupp med de definierade samnyttjandetalen.
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Tabell 4-9 Exempelberakning av hur manga parkeringsplatser som behdvs for ett fiktivt exploaterings-
omrade dar all parkering samlas i en gemensam anlaggning.

Gemensam parkeringsan- Vardag 10-16  Vardag 16-20 Lordag 10-13 Natt

laggning

Bostéder, boende 70*85 % =60 70*90 % =63 70*90% =63
Bostader, bestkande 10*30 % =3 10*70 % =7 10*40% =4
Kontor, verksamma 90*80 % =72 90*20 % =18 90*10% =8
Kontor, besdkande 14*100 % =14 14*5 % =1 14*0% =0
Centrumhandel, verksamma 52*80 % =42 52*90 % =47 52*100% =52
Centrumhandel, besokande 154*40 % =62 154*90 % =139  154*100% =154
SUMMA 253 275 281

70*100% =70

10*50% =5

90*10% =9

14*0% =0

52*20% =11

154*0% =0

95

3. Se vid vilken tidpunkt den storsta efterfragan pa parkering infaller, i
detta exempel under dagtid pa helgen. Anlaggningen behdver séledes
dimensioneras efter 281 parkeringsplatser.
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